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1.
AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Konigsfeld im Schwarzwald hat im Rahmen der Gemeinderatssit-
zung vom 14. April 2021 die Aufstellung des Bebauungsplanes "Konigshohe", die
Anderung des Bebauungsplanes "Golfplatz, 2. Anderung" (Teilaufhebung) und im
Parallelverfahren die punktuelle "6. Anderung des Flachennutzungsplanes 2025"
im Gewann "Kinderweide / Hinterer Hutzelberg", Ortsteile Buchenberg, Burgberg
und Konigsfeld beschlossen.

Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes "Konigshéhe" sollen die planungs-
und bauordnungsrechtlichen Voraussetzungen zur stadtebaulichen Entwicklung
und Nutzung der Flachen im Gewann "Kinderweide / Hinterer Hutzelberg" ge-
schaffen werden. Dabei sollen vorhandene Flachen vor allem als Sondergebiets-
flachen "Hotel" verbunden mit der Sondergebietsflache "Sport / Freizeit" entwickelt
werden. Dabei wird die Hotelanlage durch Appartementwohnungen, welche durch
die Hotelanlage genutzt werden kénnen, erganzt.

Die geplante Hotelnutzung (Wellness- und Tagungshotel) soll im nérdlichen und
sudlichen Planbereich mit Flachen fir Freizeit und Sportanlagen erganzt werden,
um auch die Zielgruppe "Freizeit- und Profisportler" anzusprechen. Die Golfclub-
anlage des Golfclubs Konigsfeld e.V., die im Suden angrenzt, erhalt durch dieses
zusatzliche Ubernachtungs- und Freizeitangebot eine wesentliche Entwicklungs-
moglichkeit. Entsprechende Synergieeffekte der beiden Nutzungen sind hier zu
erwarten.

Durch die Aufstellung eines Bebauungsplanes auf den tberwiegend brachliegen-
den Flachen im norddstlichen Bereich des 0.g. Gewanns — gemal3 der Flachen-
ausweisung im Flachennutzungsplan (FNP) — sollen Flachen fir die Wohnbauent-
wicklung als "Allgemeines Wohngebiet" ausgewiesen werden.

Dieser Verkehrsuntersuchung liegen die Anlagen 1-5 im Planstand der Anderung
vom 14 Marz 2022 (Masterplan) sowie der aktualisierte Masterplan vom 23. Mai
2022 des Projektentwicklers Peter Henkel projekt-entwicklung-beratung, Bad
Uberkingen, zugrunde.

Vor diesem Hintergrund wurde die Planungsgruppe SSW GmbH, Ludwigsburg,
durch die Henkel Architektur Planungs- und Projektentwicklung GmbH, Geislin-
gen/Steige, damit beauftragt, eine entsprechende Verkehrsuntersuchung zur
Uberpriifung der kiinftigen Leistungsfahigkeit und Dimensionierung einer geplan-
ten Gebietserschlie3ung fur das Bebauungsplangebiet "Konigshohe" durchzufih-
ren und etwaige Konsequenzen sowie ggf. erforderliche Ertiichtigungsmaf3nah-
men zu prufen und darzustellen.

2.

VERKEHRSANALYSE 2022

2.1

Knotenpunkterhebungen tber 24 Stunden (00.00—24.00 Uhr)

Am Dienstag, 12. April 2022 wurde bei guten Witterungsverhaltnissen in Form von
Videoanalysen Uber den Gesamttag (24 Stunden) nachfolgender Knotenpunkt
(vgl. Plan 1) erhoben:

— TZ1- L 177 — Schramberger Stral3e /L 177 / Anbindung Gewanne
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Kinderweide / Hinterer Hutzelberg

Die Form der Videoerhebung hat generell neben dem motorisierten Individualver-
kehr (MIV) und dem Radverkehr samtliche Kraftfahrzeugarten, wie Moped / Krad /
Quad, Pkw, Lfw, Lkw, Bus und Sattelzug / Lastzug / Sonderfahrzeug erfasst, so
dass auch konkrete Angaben zum Anteil des sog. "Schwerlastverkehrs" (SV>3,5t,
SV >2,8t/ incl. Busse) moglich sind.

Die durchgefuihrte Videoerhebung hat auch gegeniber manuellen Erhebungen mit
Zahlkraften den Vorteil, dass belegbare bzw. reproduzierbare Ergebnisse (Video-
dateien) erhalten bleiben.

In den Plandarstellungen 2 bis 5 (TZ 1) sind in Viertelstunden-Intervallen in Form
von Tagesganglinien die Verkehrsbelastungen in den Knotenpunktasten L 177 —
Schramberger Stralle / L 177 Richtung Buchenberg / Anbindung Gewanne Kin-
derweide / Hinterer Hutzelberg dargestellt.

Aus den Plandarstellungen 2—4 sind jeweils im oberen Diagramm des Planes die
auf den Knotenpunkt zugefihrten Verkehrsmengen und im unteren Diagramm des
Planes der jeweilige Gesamtquerschnitt im Knotenpunktast ersichtlich.

Zusatzlich ist in schwarzer Hinterlegung die Anteiligkeit der Schwerverkehre
SV>3,5t/24h ersichtlich und in der Summe separat ausgewiesen.

Im Plan 6 sind zum Knotenpunkt TZ 1 Uber den Gesamttag (00.00—24.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen Kfz/24h und SV>3,5t/24h dargestelit.

Der Plan 7 stellt zum Knotenpunkt TZ 1 Uber den Gesamttag (00.00—24.00 Uhr)
die Knotenstrombelastungen zum SV>2,8t/24h und zu Lieferwagen Lfw/24h dar.

Der Plan 8 weist zum Knotenpunkt TZ 1 tGber den Gesamttag (00.00-24.00 Uhr)
die Knotenstrombelastungen von Motorrad-Krad/24h und Rad/24h aus. Hierbeli
sind die Fahrzeugarten Motorrad (mit und ohne Beiwagen), Motorroller, Mofa’s
und Quad’s bzw. Fahrrad, Pedelec und E-Bike entsprechend zugeordnet.

Im Plan 9 sind zum Knotenpunkt TZ 1 fir das Morgenintervall (06.00-10.00 Uhr)
die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h ablesbar.

Aus dem Plan 10 sind zum Knotenpunkt TZ 1 fur das Abendintervall (15.00-19.00
Uhr) die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h zu entnehmen.

Der Plan 11 weist die Knotenstrombelastungen TZ 1 fur die Fruhspitze (MSP =
06.45—-07.45 Uhr) und die Abendspitze (ASP = 16.15-17.15 Uhr) in Kfz/Hvax aus.

Aus dem Plan 12 sind die Querschnittbelastungen TZ 1 (DTVws = Normalwerktag
DI, MlI, DO) in Kfz/24h zu entnehmen.

2.2

Interpretation _der_Analyseergebnisse 2022 im_Vergleich zum Fortschrei-
bungsansatz 2019 aus dem Monitoring der Stral3enverkehrszentrale Baden-
Wirttemberg (SVZ) zur L 177

Abgeleitet aus den Erhebungsergebnissen der Videoerfassung (24 Stunden) vom
Dienstag 12. April 2022 und im Vergleich zur Verkehrsentwicklung am Monitoring-
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Querschnitt (SVZ-Zahlstellen-Nr.: 78161201 — Fortschreibung 2019) im Zuge der
L 177 — Konigsfeld kann festgehalten werden, dass im Zuge der L 177 — Schram-
berger Stral3e im Abgleich zwischen 2018/2019 und 2020 ein um ca. 109 Kfz/24h
(ca. +3 %) hoheres Kraftfahrzeugaufkommen im Querschnitt westlich der K 5723 /
Buchenberg Bregnitz herrscht.

Der Querschnitt westlich von Kdnigsfeld / K 5723 in Richtung B 33 Schoren im Zu-
ge der L 177 weist als Monitoring-Werte (SVZ-Fortschreibung 2019 / letzte Aktua-
lisierung 29.12.2021) eine Belastung von 4.238 Kfz/24h (DTV = alle Tage des Jah-
res) und einen Anteil des sog. "Schwerlastverkehrs" in Hohe von 4,37 % bzw. 185
SV>3,5t/24h (DTV = alle Tage des Jahres) aus.

In dieses Bild passt auch die am TZ 1 plausible Schwerverkehrsbelastung mit 167
SVv>3,5t/24h (DTVws = Normalwerktag) bzw. 4,46 % am Gesamtquerschnitt sid-
lich der Anbindung Gewanne Kinderweide / Hinterer Hutzelberg im Zuge der
L177.

In Anbetracht der aktuellen Beeintrachtigungen durch die CORONA-Pandemie mit
Home Office, Video-Meetings, eingeschrankten Kontakten in Prasenzveranstal-
tungen, etc. wurde fur die aktuellen Erhebungsergebnisse vom Donnerstag 12.
April 2022 ein Aufschlag zu diesen Erhebungsergebnissen als Hochrechnung aus
den zuletzt bekannten Monitoring-Werten der Stral3enverkehrszentrale Baden-
Wirttemberg (SVZ) in der GréRenordnung von + 3% vorgenommen.

Der Plan 13 zeigt diese Hochrechnung als Querschnittbelastungen TZ 1 (DTV =
alle Tage des Jahres) fiur die Analyse 2022 — ohne Beeintrachtigungen durch die
CORONA-Pandemie — in Kfz/24h auf.

3.

ABLEITUNG DES KUNFTIGEN FAHRTENPOTENZIALS DURCH DAS GE-
PLANTE TAGUNGS- UND WELLNESSHOTEL MIT FERIENAPPARTE-
MENTS / CHALETS UND DIE GEPLANTE WOHNBAUNUTZUNG

3.1

Kunftiges Fahrtenaufkommen durch die geplanten Nutzungen der B-Plan-
Aufstellung "Koénigshohe" (Hotelbetrieb mit Ferienappartements / Chalets
und Wohnnutzung)

Abschatzung der Verkehrserzeugung (FGSV e. V., Kéln 01/2019) nach Dr. Bos-

serhoff fir die Nutzung Tagungs- und Wellnesshotel mit Ferienappartements /
Chalets sowie Sport- und Freizeitanlagen:

MITARBEITER GASTEKUNDEN LIEFER-
BESCHAFTIGTE BESUCHER VERKEHRE
Gastekunden und Besucher ca. 395
Auslastung Hotelanlage 90% - 356
Spezifische Wegehaufigkeit 2,8-997
MIV-Antell 50% - 499
Motorisierter Individualverkehr
Pkw-Besetzungsgrad 1,3-384
Gastekunden und Besucher
Personen / Pkw
Besuchsverkehr MIV (50%) — 100
10% der Géastekundenwege NMIV (50%) — 100
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kein OPNV-
Angebot - 0

Verminderung um Ansatz
Verbundeffekt 0%

Verminderung um Ansatz
Mitnahmeeffekt 0%

Mitarbeiter / Beschaftigte zeitgleich ca. 60

Wegehaufigkeit 2,5-150
(Wege / Personen / Tag)

Anwesenheitsfaktor 90 % - 135
Mitarbeiter / Beschaftigte

MIV-Anteil im 75 % - 102
Beschaftigtenverkehr

Pkw-Besetzungsgrad 1,1-93

NMIV-Anteil im 25% - 33
Beschéftigtenverkehr

Kein OPNV-Angebot -

Liefer- / Wirtschaftsverkehr 36
0,1 Kfz-Fahrten / Einwohner

Gesamtfahrten ca. 613 F/d ca. 93 F/d ca. 484 F/d ca. 36 F/d

Zur Ermittlung des kunftigen Verkehrsautfkommens wurden vergleichend zu den
oberen Ableitungen die ausgewiesenen ca. 180 Stellplatze (Tiefgarage Hotelbe-
trieb mit ca. 120 Stellplatze, ca. 20 Stellplatze Betriebshof und ca. 40 Besucher-
stellplatze im Stden) als verkehrliche Ausgangsbasis zugrunde gelegt:

— Gastekunden- und Beschatftigtenstellplatze fur die Hotelanlage

o 140 Stellplatze ca. 1,5-facher Umschlag/Tag
o (420 F/d)

— Besucherstellplatze fur die Hotelanlage
o 40 Stellplatze ca. 2,0-facher Umschlag/Tag
o (160 F/d)

— Lieferverkehre (SV>3,5t) ca. 1,0-facher Umschlag/Tag
Lkw, Sattelzug, Lastzug (12 F/d)

— Lieferverkehre (SV>2,8t) ca. 1,0-facher Umschlag/Tag
Lieferwagen (Handwerker, Paketdienstleister, (24 F/d)

Catering, etc. ...)

Daraus ergibt sich auf der Grundlage der bisher bekannten Strukturdaten rechne-
risch ein durchschnittliches Verkehrsaufkommen fiir den geplanten Hotelbetrieb an
einem Normalwerktag (Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) in Hohe von

ca. 613-616 Fahrten/24h => Ansatz 620 Fahrten/24h
(als Summe aus Zu- und Abfahrt)

Abschatzung der Verkehrserzeugung (FGSV e. V., Kéln 01/2019) nach Dr. Bos-
serhoff fur das Nutzungsgeflige einer Wohnbauentwicklung "Kénigshohe™:

EINWOHNER- BESUCHER- WIRTSCHAFTS-
VERKEHR VERKEHR VERKEHR
Spezifische Wegehaufigkeit 3,7-1.036
MIV - Anteil 60 % — 622
Motorisierter Individualverkehr
NMIV — Anteil 40 % — 414
nicht motorisierter
Individualverkehr
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OPNV - Anteil 0% -0
kein Angebot Offentlicher
Personennahverkehr

Besuchsverkehr MIV (70 %) - 73
10 % der Einwohnerwege NMIV (30 %) — 31
OPNV (0 %) -0

Wirtschaftsverkehr 28
0,1 Kfz-Fahrten / Einwohner

Gesamtfahrten MIV ca. 622 F/d ca. 73 F/d ca. 28 F/d
ca. 723 Fahrten / Tag

Zur Ermittlung des kinftigen Verkehrsaufkommens wurden vergleichend zu den
oberen Ableitungen die ausgewiesenen ca. 230 Stellplatze (Tiefgaragen Mehrfa-
milienh&user mit ca. 180 Stellplatzen und ca. 50 offene Stellplatze) als verkehrli-
che Ausgangsbasis zugrunde gelegt:

— Einwohner- / Beschaftigtenstellplatze und Besucherstellplatze fur die neue
Wohnnutzung "Kénigshohe"
o 230 Stellplatze ca. 1,6-facher Umschlag/Tag
736 F/d

Daraus ergibt sich auf der Grundlage der bisher bekannten Strukturdaten rechne-
risch ein durchschnittliches Verkehrsaufkommen fir die neue Wohnbebauung
"Konigshohe" an einem Normalwerktag (Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) in Hohe
von

ca. 723-736 Fahrten/24h => Ansatz 730 Fahrten/24h
(als Summe aus Zu- und Abfahrt)

Unter dem Ansatz der bislang bekannten Strukturdaten zu den Nutzungen im Um-
griff der Bebauungsplan-Aufstellung "Kdénigshoéhe" ergibt sich zusammengefasst
fur die Hotelnutzung und die Wohnnutzung an einem Normalwerktag (Dienstag,
Mittwoch, Donnerstag) ein durchschnittliches Verkehrsaufkommen in H6he von

ca. 1.350 Fahrten/24h
(als Summe aus Zu- und Abfahrt)

3.2

Verteilung des kiinftig zu erwartenden Fahrtenaufkommens

Bei der Verteilung des klinftig zu erwartenden Verkehrsaufkommens infolge des

geplanten Hotelbetriebes und der geplanten Wohnnutzung "Kénigshohe" ("reiner
Neuverkehr") auf das relevante Stral3enverkehrsnetz wurde nachfolgende Rich-

tungsorientierung zugrunde gelegt:

— Uber die L 177 — Schramberger StraRe in / aus Richtung ca. 70%
Konigsfeld, B 33
— Uber die L 177 in / aus Richtung Hardt ca. 30%

Schramberg / Sulgen, B 462



Gemeinde Konigsfeld im Schwarzwald Seite: 6
VU B-Plan-Aufstellung "Konigshéhe"

4.
VERKEHRSPROGNOSE 2035

4.1

Grundlagen Prognosehorizont 2035 (Pauschalprognose)

Fur den Planungszeitraum bis zum Zieljahr 2035 wurden neben der allgemeinen
Verkehrsentwicklung im relevanten Stra3enverkehrsnetz insbesondere auch die
spezifischen strukturellen Entwicklungen der Gemeinde Kénigsfeld im Planungs-
umfeld als Prognosegrundlagen angesetzt.

Als weitere prognostische Bestimmungsfaktoren zur Motorisierung und Mobilitat
sind nachfolgende Aspekte mit in die Uberlegungen einbezogen worden:

— Aktuelle Erkenntnisse zur generellen Verkehrsentwicklung bis zum Planungsho-
rizont 2030 (u. a. Shell-Prognose 2004, Veroffentlichungen des Instituts fir Mo-
bilitdtsforschung — Berlin, Shell-Pkw-Szenarien bis 2030 bzw. 2040, etc. ...),

— Szenarienstudie "Zukunft der Mobilitat-Szenarien fiur das Jahr 2025" (Quelle:
Institut fir Mobilitatsforschung, Berlin),

— Tendenzielle Verkehrsentwicklung des Verkehrsaufkommens im Bereich des
Bundesstral’en-, Landesstralen- und KreisstraRennetzes in Baden-
Wirttemberg bzw. in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg (u.a. Entwicklung
des Verkehrsaufkommens entsprechend den Belastungszahlen der automati-
schen Dauerzéhlstellen sowie des Verkehrsmonitorings).

— Veranderungen im kinftigen Mobilitdtsverhalten durch die jahrliche Fahrleistung
eines Pkw's.

— Veranderungen in der Verkehrsmittelwahl (Modal Split) durch verbesserte An-
gebote alternativer Verkehrsmittel, wie z. B. Schienenverkehr (Verkehrsverbund
Schwarzwald - Baar GmbH VSB, Deutsche Bahn AG), Buslinien (OPNV —
VSB+VVR), Sammel- / Linientaxen, evtl. Burgerbus (Konigsfeld), Car-Sharing-
Konzept, E-Bike / Pedelec, Lastenfahrrader, E-Scooter, etc. ...

4.2

0-Prognose 2035 (Status Quo-Netz) — ohne neue Hotel- und Wohnbauent-
wicklung

Vor diesem Hintergrund ist bis zum Erreichen des Prognosehorizontes 2035 fir
das relevante Stral3enverkehrsnetz pauschal von einer weiteren Zunahme des
Verkehrsaufkommens (allgemeine Verkehrszunahme im Netz), in Ho6he von

ca. +5 %

auszugehen.

Im Plan 14 ist die "0-Prognose 2035" als Querschnittbelastung TZ 1 in Kfz/24h und
SV>3,5t/24h dargestellt.

Aus dem Plan 15 ist fur die "0-Prognose 2035" die Querschnittbelastung TZ 1 fir
das Tagesintervall (06.00 — 22.00 Uhr) in Kfz/16h und SV>3,5t/16h zu entnehmen.

Der Plan 16 zeigt fur die "0-Prognose 2035" die Querschnittbelastung TZ 1 fur
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das Nachtintervall (22.00 — 06.00 Uhr) in Kfz/8h und SV>3,5t/8h auf.

4.3
Planfall — Prognose "Kdnigshdhe" 2035 mit neuer Hotel- und Wohnbauent-

wicklung

Uber die allgemeine Verkehrszunahme im relevanten StraRBenverkehrsnetz bis
zum Erreichen des Prognosehorizontes 2035 hinaus, sind hier noch die spezifi-
schen "Neuverkehre" aus den Nutzungen der geplanten Bebauungsplan-
Aufstellung "Koénigshohe" zu bericksichtigen.

Der Plan 17 stellt fur den Prognose-Planfall "Konigsh6he" 2035 als Querschnittbe-
lastung TZ 1 die Verkehrsbelastungen in Kfz/24h und SV>3,5t/24h dar.

Aus dem Plan 18 ist fir den Prognose-Planfall "Koénigshéhe" 2035 die Quer-
schnittbelastung TZ 1 fur das Tagesintervall (06.00 — 22.00 Uhr) in Kfz/16h und in
SV>3,5t/16h abzulesen.

Der Plan 19 zeigt fur den Prognose-Planfall "Kénigshohe" 2035 die Querschnittbe-
lastung TZ 1 fur das Nachtintervall (22.00 — 06.00 Uhr) in Kfz/8h und SV>3,5t/8h
auf.

Im Plan 20 sind fur den Prognose-Planfall "Kénigshohe" 2035 die Knotenstrombe-
lastungen TZ 1 fur die Frihspitze MSP (MGS) und fir die Abendspitze ASP (MGS)
in Kfz/Huax dargestellt.

Aus dem Plan 21 sind fur den Prognose-Planfall "Kénigshéhe" 2035 die Knoten-
strombelastungen TZ 1 fur die Fruhspitze MSP (MGS) und fir die Abendspitze
ASP (MGS) in der Bemessungsverkehrsstarke Pkw-E/Hwax zu entnehmen.

5.

DIMENSIONIERUNG UND UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT TZ 1
FUR DIE PLANFALL-PROGNOSE 2035 (MSP + ASP)

Die Leistungsfahigkeitsuberprifungen wurden ausgehend vom Bestand fir Kno-
tenpunkte und Einmundungen in vorfahrtsgeregelter Form bzw. im sog. "freien
Verkehrsfluss" (ohne Lichtsignalanlagen) durchgefihrt.

Diese Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die Mal3gebende Gleitende Spitzen-
stunde (MGS) wurden sowohl fur das morgendliche Spitzenintervall 06.00—-10.00
Uhr, als auch fir das abendliche Spitzenintervall 15.00-19.00 Uhr durchgefiihrt.

Die Berechnungen erfolgten in der so genannten Bemessungsverkehrsstarke
Pkw-E/Hwmax.

Damit ist gleichzeitig auch der Anteil des Schwerverkehrs (SV>3,5t) entsprechend
bertcksichtigt worden.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden dartiber hinaus generell fir einen
"Normalwerktag" (Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) vorgenommen, da hier auch
durch die Uberlagerung von Einkaufs- / Berufs- und Freizeitverkehr erfahrungs-
gemal das insgesamt hochste Verkehrsaufkommen im relevanten Stral3ennetz zu
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verzeichnen ist.

Nachfolgend sind die Ergebnisse zur Leistungsfahigkeit auf der Basis der in der
Verkehrsplanung / Verkehrstechnik allgemein anerkannten Verfahren bzw. Metho-
diken

— "KNOBEL" (Berechnungsprogramm zur Ermittlung der Kapazitat und der
Qualitat des Verkehrsablaufes fur vorfahrtsgeregelte Knoten-
punkte ohne Lichtsignalanlage — Version 7.1.18)

— "KREISEL" (Berechnungsverfahren zur Leistungsfahigkeit von Kreisverkeh-
ren — Version 8.2.9)

aufgefuhrt.

5.1
Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an der vorfahrtsgeregelten Einmiindung

"Konigshdéhe" in die L 177 — Schramberger Stralle

Grundsatzlich ist anzumerken, dass die Einmindung der Anbindung "Kénigshéhe™
(Kinderweide) in die L 177 — Schramberger Stral3e (TZ 1) eine bereits aktuell in
der Ortlichkeit bestehende StraBeneinmiindung darstellt.

Die L 177 verfugt Gber 6,5m Fahrbahnbreite mit Leitlinie in der Fahrbahnmitte.
Entsprechend der RAL, 2012 (Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en, For-
schungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kdln) entsprechen
Stral3en mit 6,5m Fahrbahnbreite im Prinzip der Entwurfsklasse EKL 4 (ohne Leit-
linie in der Fahrbahnmitte).

In der Anlage A 1 ist fur den Knotenpunkt TZ 1 fur die Planfall-Prognose "Konigs-
hohe" 2035 die Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Frihspitze (MSP) — im Be-
rechnungsverfahren KNOBEL — unter dem zuséatzlichen Einfluss der Ful3ganger
und Fahrradfahrer 6stlich entlang der L 177 — Schramberger Stral3e dargestellt.

In dieser Konstellation ist mit der Gesamtqualitatsstufe QSV = "A" fur den Links-
einbieger aus der Anbindung "Kdénigshohe" in die L 177 — Schramberger Stral3e in
Richtung Konigsfeld mit einer durchschnittlichen mittleren Wartezeit von 6,8 Se-
kunden eine gute Leistungsfahigkeit im Verkehrsablauf gegeben.

Diese Leistungsfahigkeitsberechnung mit der bestméglichen Gesamtqualitatsstufe
QSV ="A" wurde noch ohne die Einrichtung einer Linksabbiegespur durchgefihrt.
Dies bedeutet, dass bei Einrichtung einer Linksabbiegespur die Leistungsfahigkeit
nochmals erh6ht und Verkehrssicherheitsaspekte besser gewirdigt werden.

Aus der Anlage A 2 ist fur den Knotenpunkt TZ 1 fur die Planfall-Prognose "Ko6-
nigshohe" 2035 die Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Abendspitze (ASP) — im
Berechnungsverfahren KNOBEL — unter dem zusatzlichen Einfluss der Ful3génger
und Fahrradfahrer entlang der L 177 - Schramberger Stral3e zu entnehmen.

Auch in dieser Konstellation ist mit der Gesamtqualitatsstufe QSV = "A" fur den
Linkseinbieger aus der Anbindung "Konigshohe" in die L 177 — Schramberger
Stral3e mit einer durchschnittlichen mittleren Wartezeit von 8,6 Sekunden eine
sehr gute bzw. die bestmogliche Leistungsfahigkeit im Verkehrsablauf gegeben.

Generell sollte entsprechend dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen (HBS — Ausgabe 2015) innerhalb der HBS-Qualitatsstufen im Spekt-
rum von A bis F die Gesamtqualitatsstufe QSV = "D" erreicht werden, um noch ei-
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nen ausreichend guten Verkehrsablauf an einem Knotenpunkt bzw. einer Einmun-
dung gewahrleisten zu kénnen. Das Erreichen der Gesamtqualitatsstufe QSV =
"D" ist eine Anforderung des Strafl3enbaulasttragers (fir die Landesstral3e L 177 —
Schramberger StralRe das Regierungsprasidium Freiburg). Fur Gesamtqualitats-
stufen QSV = "E" oder QSV = "F" sind Ertlichtigungsmafl3hahmen fur Knotenpunk-
te und Einmindungen vorzunehmen, um die Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrsablaufes zu verbessern.

5.2
Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fiir einen "Kleinen Kreisverkehrsplatz"

mit 3 Asten L 177 / "Konigshohe" / L 177 — Schramberger StraRe (TZ 1)

Aus der Anlage A 3 ist fur den Knotenpunkt TZ 1 in der Planfall-Prognose "K6-
nigshohe" 2035 die Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Frihspitze (MSP) — im
Berechnungsverfahren KREISEL — unter dem zusatzlichen Einfluss der Ful3gan-
ger und Fahrradfahrer nordostlich entlang der L 177 - Schramberger StralRe zu
entnehmen (Wanderweg). Hierzu wurde ein 3-armiger, sog. "Kleiner Kreisver-
kehrsplatz" mit 40m-AufRendurchmesser zugrunde gelegt.

In dieser Planfall-Konstellation ist mit der Gesamtqualitatsstufe QSV = "A" flr den
Kreisverkehrsast aus der Anbindung "Konigshohe" (Kinderweide) in der Zufahrt
mit einer durchschnittlichen mittleren Wartezeit von 3,6 Sekunden eine sehr gute
bzw. die bestmégliche Leistungsfahigkeit im Verkehrsablauf vorhanden. In den
Knotenpunktzufahrten im Zuge der L 177 sind nahezu gleiche durchschnittliche
mittlere Wartezeiten in Hohe von 3,4 Sekunden aus Richtung Koénigsfeld und in
Hohe von 3,7 Sekunden aus Richtung Buchenberg / Schramberg ausgewiesen.

Die Anlage A 4 zeigt die Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Planfall-Prognose
"Konigshohe" 2035 mit den Nutzungen aus dem Hotelbetrieb und dem Woh-
nungsbau am Knotenpunkt TZ 1 wahrend der Abendspitze (ASP) — im Berech-
nungsverfahren KREISEL — unter dem zusatzlichen Einfluss der Ful3ganger und
Fahrradfahrer norddstlich entlang der L 177 - Schramberger Stral3e (Wanderweg).
In dieser Planfall-Konstellation ist bezlglich der Leistungsfahigkeit die ebenfalls
sehr gute Gesamtqualitatsstufe QSV = "A" im Verkehrsablauf fir den Kreisver-
kehrsast aus der Anbindung "Kdnigshéhe" (Kinderweide) in der Zufahrt mit einer
durchschnittlichen mittleren Wartezeit von 3,7 Sekunden ausgewiesen. In den
Knotenpunktzufahrten im Zuge der L 177 sind nahezu gleiche durchschnittliche
mittlere Wartezeiten in Hohe von 4,0 Sekunden aus Richtung Koénigsfeld und in
Hohe von 3,7 Sekunden aus Richtung Buchenberg / Schramberg vorhanden.

6.
SCHLUSSFOLGERUNGEN / FAZIT

Die aktuell am Dienstag, den 12. April 2022, erhobenen Verkehrsbelastungen ei-
ner Analyse 2022 wurden im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung in ein Ver-
haltnis zu den Fortschreibungsergebnissen 2019 des Monitorings der Stral3enver-
kehrszentrale Baden-Wirttemberg (SVZ) zum Querschnitt im Zuge der westlichen
L 177 — Konigsfeld gebracht.

In Anbetracht der seit 17. Marz 2020 im Stral3enverkehrsnetz graduell Gber die
Monate spurbaren Beeintrachtigungen durch die CORONA-Pandemie wurde im
Plan 13 vor dem Hintergrund der SVZ-Monitoringwerte eine Hochrechnung der ak-
tuellen Analyseergebnisse 2022 vorgenommen, um einen "reguléaren” Analysezu-
stand 2022 abbilden zu kénnen.
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Unabhangig davon, wie in Zukunft — bis zum Erreichen des Prognosehorizontes
2035 — Arbeitskonzepte, wie Home Office oder Video-Meetings bestand haben
werden, ist dieser Analyseansatz die Grundlage (Ausgangsbasis fur den Blick in
den Prognosehorizont 2035) fur die weiteren Arbeitsschritte dieser Verkehrsunter-
suchung gewesen.

Aus den Plandarstellungen 2 bis 5 zu den Tagesganglinien (Zeitbereich 00.00—
24.00 Uhr) geht hervor, dass sich die verkehrlichen Spitzenbelastungen tber den
Gesamttag hinweg sowohl im morgendlichen Spitzenintervall (06.00-10.00 Uhr /
MSP = MGS), als auch im abendlichen Spitzenintervall (15.00-19.00 Uhr / ASP =
MGS) innerhalb eines klassischen Verkehrsbelastungsniveaus — also mit starker
ausgepragter Abendspitze — bewegen.

Aus den Tagesganglinien lasst sich im Zeitbereich 12.30 Uhr bis 13.30 Uhr eine
signifikante Mittagsspitze ablesen, die jedoch nicht ganz das Verkehrsbelastungs-
niveau der Fruhspitze und insbesondere nicht der Abendspitze erreicht. Die Ana-
lyseergebnisse weisen fur die Frihspitze (06.45 bis 07.45 Uhr) und fir Abendspit-
ze (Bereich 16.15 Uhr bis 17.15 Uhr) die insgesamt hochsten Knotenstrombelas-
tungen (Morgenintervall + Abendintervall) auf, die im Zeitbereich der Abendspitze
auch die Gesamttagesspitze tUber 24 Stunden beinhaltet.

Aufgrund einer kiinftig aus den geplanten Nutzungen "Konigshohe" zu erwarten-
den Verkehrsentwicklung, ist zusatzlich die Betrachtung der Friuhspitze (morgend-
liches Spitzenintervall 06.00-10.00 Uhr / MSP = MGS) bei den Leistungsfahig-
keitsberechnungen durchgefiihrt worden, da durch die Uberlagerung von mor-
gendlichem Berufsverkehr und dem generell morgendlich starker reprasentierten
Guterverkehr ein signifikantes Verkehrsaufkommen angesiedelt ist. Zudem lasst
die geplante Bebauungsplan-Aufstellung "Kénigshéhe" an dieser Stelle im Ver-
haltnis zum gegenwartigen Bestand nicht unerhebliche Verkehrszunahmen im 6f-
fentlichen StralRenverkehrsnetz erwarten.

Die Leistungsfahigkeitstiberprifungen wurden fur eine vorfahrtsgeregelte Einmin-
dung mit dem in der Verkehrsplanung / Verkehrstechnik géngigen Verfahren
"KNOBEL" (zusatzliche Beriicksichtigung des querenden Ful3ganger- und Fahr-
radverkehrs) durchgefihrt.

Fur den Knotenpunkt TZ 1 zeigt sich im Ergebnis fir die Planfall-Prognose "K6-
nigshohe" 2035 die Gesamtqualitatsstufe QSV = "A" fur die Fruhspitze MSP und
somit eine sehr gute bzw. die bestmdgliche Leistungsfahigkeit im Verkehrsablauf
an dieser Einmindung der Anbindung "Kénigshohe" (Kinderweide) in die L 177 —
Schramberger Stral3e (vgl. Anlage A 1).

Der Knotenpunkt TZ 1 weist im Prognose-Planfall "Kénigshéhe" fur die Abend-
spitze ASP die Gesamtqualitatsstufe QSV = "A" aus und somit auch kinftig eine
sehr gute bzw. die bestmogliche Leistungsfahigkeit im Verkehrsablauf an dieser
Einmindung der Anbindung "Konigshohe" (Kinderweide) in die L 177 — Schram-
berger Stral3e auf (vgl. Anlage A 2).

Unter Berlcksichtigung der "Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en” RAL,
2012 (anbaufreie einbahnige Stral3en auf3erhalb bebauter Gebiete) ist fir den
kinftigen Knotenpunkt L 177 — Schramberger StraRe / L 177 / Einmindung "Ko-
nigshohe" (Kinderweide) im Hinblick auf den Ausbau der ErschlieBungsstralie
(Kinderweide), u.a. Lieferverkehre, Ver- und Entsorgungsverkehre und Busverkeh-
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re, — unabhangig von der Leistungsfahigkeitsberechnung nach KNOBEL — durch-
aus der Linksabbiegertyp LA 3 vorstellbar (offene Einleitung + ohne Verzége-
rungsstrecke). Beispielsweise ein Linksabbiegestreifen mit Aufstellstrecke La = ca.
24 m, Verziehungsstrecke Lz = 70 m bei einseitiger Verziehung bzw. Lz = 50 m bei
beidseitiger Verziehung.

Die Leistungsfahigkeitsiiberprifungen wurden auch, wie im Bebauungsplan-
Vorentwurf dargestellt, fur die Knotenpunktform eines sog. "Kleinen Kreisver-
kehrsplatzes" mit dem in der Verkehrsplanung / Verkehrstechnik géngigen Verfah-
ren "KREISEL" durchgefuhrt.

Hierbei wurde analog dem Bebauungsplanentwurf "Kénigshéhe" vom 21.02.2022 /
18.05.2022 ein Kreisverkehrsplatz mit 40m-Aufendurchmesser zugrunde gelegt.

In der Konstellation des Prognose-Planfalls "Kdnigshohe" 2035 ergibt sich fur die
Leistungsfahigkeitsberechnung in der Knotenpunktform "Kreisverkehrsplatz"
TZ 1 wahrend der Frihspitze (MSP) die Gesamtqualitatsstufe QSV = "A" (KREI-
SEL) und somit eine sehr gute Leistungsfahigkeit im Verkehrsablauf bzw. die
bestmdgliche Gesamtqualitatsstufe im Verkehrsablauf (vgl. Anlage A 3).

Fur die Konstellation des Prognose-Planfalls "Konigshohe" 2035 weist die Leis-
tungsfahigkeitsberechnung in der Knotenpunktform "Kreisverkehrsplatz" TZ 1
wahrend der Abendspitze (ASP) ebenfalls die Gesamtqualitatsstufe QSV = "A"
(KREISEL) auf und somit eine sehr gute bzw. die bestmdgliche Leistungsfahigkeit
im Verkehrsablauf (vgl. Anlage A 4) nach.

Entsprechend dem "Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren", Ausgabe 2006
der Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen FGSV e.V., Kdln,
ergibt sich unter Kapitel 2.1.2 "Einsatzkriterien auf3erhalb bebauter Gebiete" (Bild
14) die sog. 10%-Regelung bei Einmindungen bzw. die sog. 15%-Regelung fir
die untergeordneten Aste eines Knotenpunktes in einer Betrachtung des jeweils
auf den Knotenpunkt zufihrenden Verkehrs pro 24 Stunden.

Hierbei ergibt sich fir den Knotenpunkt TZ 1 im Zustand der Planfall-Prognose
"Kdnigshohe" 2035 ein Verhaltnis von 12,73% im Ast der untergeordneten Ein-
mindung. Somit sind die verkehrlichen Einsatzkriterien auRerhalb bebauter Gebie-
te fur einen Kreisverkehrsplatz als erfullt zu betrachten. Zumal die Trassierung der
L 177 — Schramberger Stral3e mit einem Kreisverkehrsplatz im Rahmen der wei-
terfihrenden ingenieurtechnischen Planung angepasst wird.

Im Vergleich zu einer vorfahrtsgeregelten Einmindung ohne/mit Linksabbiegespur
im Zuge der L 177 wirkt ein Kreisverkehrsplatz als Geschwindigkeitsbremse, ver-
fugt im Verkehrsablauf Gber geringere durchschnittliche mittlere Wartezeiten und
l&sst insgesamt einen flissigeren und harmonischeren Verkehrsablauf tber den
Gesamttag (Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs) erwarten.
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) E;gifq‘i’ﬁfVEEKT:éo(“vaofz H rircsoauere O S WV 3

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



BH
BH

K§nigsfelq 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e) FJ“T(\—DQ“"‘“—'_ S S Kt:inigsfelt_i 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e) FJ“T(\—DQ“"“_'_ S S
b 2022 PLANUNGSGRUPPE W § im0 PLANUNGSGRUPPE W 5

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1)) Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

; A 5 i STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhénger STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
?H:?B;Zg;ggﬁ:ﬁjﬁg:: Lkw ohne Anhanger, Krad, Lieferwagen, Pkw Erstellt durch: Planyngsgruppe SSW GmbH Alle Abbiegebeziehunggen 9 Erstellt durch: Planyngsgruppe SSW GmbH
ID: 943102, Standort: 48.144569, 8.422098, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a,LUdWIngUI’Q, BW, 71636, DE D: 943102‘ Standort: 48144569, 8422098, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a,LudW|gsburg, BW, 71636, DE

[N]L 177 / Ri. Buchenberg [N]L 177 / Ri. Buchenberg
Gesamt : 3726 Gesamt : 167
Ein : 1863 Aus : 1863 Ein : 82 Aus : 85
8 ~ E
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m T—
T ro)
- 0
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Aus : 82 Ein: 85
Aus : 1872 Ein: 1872 Gesamt : 167
Gesamt : 3744 [S1L 177 / Ri. Konigsfeld
[S]L 177 / Ri. Kénigsfeld
Kfz/24h SV/24h;>3,5t

b SSW i

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEK




GEMEINDE KONIGSFELD

Konigsfeld 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Di. 12 April 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 943102, Standort: 48.144569, 8.422098, Seitennummer: TZ 1

[N]L 177 / Ri. Buchenberg

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Gesamt : 314
Ein: 164 Aus : 150
~
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2
[0}
E=)
[0}
N
[S) =]
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[im| ~ g
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/ 3T
NO =
s 3
< g
[}
ko)
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X
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o o~
©
Aus : 164 Ein: 152
Gesamt : 316
[S]L 177 / Ri. Kénigsfeld
SV/24h;>2,st

Analyse 2022 - Knotenstrombelastung TZ 1 - SV/24h;>2,st + Lfw/24h

VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kénigshéhe"

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Konigsfeld 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Di. 12 April 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Lieferwagen

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 943102, Standort: 48.144569, 8.422098, Seitennummer: TZ 1

[N]L 177 / Ri. Buchenberg

Gesamt : 147
Ein: 82 Aus : 65
N
@
el
2
[0}
2
[0}
N
[S) =]
e T
m o
= @
= EE
/ o T
NO =
s 3
< g
[}
ko)
£
X
o
———
0 N
©
Aus : 82 Ein: 67
Gesamt : 149
[S]L 177 / Ri. Kénigsfeld
Lfw/24h

PLANUNGSGRUPPE

STADTPLANUNG

Erhebung: 7
Di., 12.04.2022



BH

Konigsfeld 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e) |-L”"1h—[_2'l Q\_A.o—'_ W
PLANUNGSGRUPPE S S &

Di. 12 April 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Krad STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR

Alle Abbiegebeziehungen Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

ID: 943102, Standort: 48.144569, 8.422098, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N]L 177 / Ri. Buchenberg

Gesamt : 99
Ein: 51 Aus : 48

-
e}

s .
T—_—

«
<

Aus : 51 Ein: 48
Gesamt : 99

[S]L 177 / Ri. Kénigsfeld

Krad/24h

BH

Kt:inigsfelt_i 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e) WQA_N—I— S S
AN PLANUNGSGRUPPE W 5

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
Fahrréder auf der StralRe STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Alle Abbiegebeziehungen Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

ID: 943102, Standort: 48.144569, 8.422098, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N]L 177 / Ri. Buchenberg

Gesamt : 17
Ein:8 Aus: 9
©
-~

>
]
Ee]
[0]
N
o =]
s T
s RO
B
EC
o T
8~
g 3
< [
s
(]
ko)
£
X
)
~
(=2 o
N
Aus : 17 Ein: 29
Gesamt : 46
[S]L 177 / Ri. Kénigsfeld
Rad/24h

b SSW i

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEK




GEMEINDE KONIGSFELD VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kdnigshéhe"

Kt:inigsfelc_i 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e) rL’“FLh—’__,'.':'Q"A"_'_ S S : Kt:inigsfelc.:i 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e) FJ‘FL(\J.::'Q'““"_ S S =
Di. 12 April 2022 PLANUNGSGRUPPE W = Di. 12 April 2022 PLANUNGSGRUPPE W =

12. April 2022, 06:00 Uhr - 10 Uhr o 12. April 2022, 06:00 Uhr - 10 Uhr ©
Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhanger, Krad, Lieferwagen, Pkw STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhénger STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Alle Abbiegebeziehungen Erstellt durch: Planyngsgruppe SSW GmbH Alle Abbiegebeziehungen Erstellt durch: Planyngsgruppe SSW GmbH
ID: 943102, Standort: 48.144569, 8.422098, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a Ludwigsburg, BW, 71636, DE ID: 943102, Standort: 48.144569, 8.422098, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N]L 177 / Ri. Buchenberg [N]L 177 / Ri. Buchenberg
Gesamt : 875 Gesamt : 49
Ein : 480 Aus : 395 Ein: 24 Aus : 25
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Ee]
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e]
£
X
o
—
0 ['e]
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[52]
Aus : 482 Ein : 395 Aus : 24 Ein: 25
Gesamt : 877 Gesamt : 49
[S1L 177 / Ri. Konigsfeld [S1L 177 / Ri. Konigsfeld
Kfz/4h SV/4h;>3,5t
Morgenintervall Morgenintervall
(06:00 - 10:00 Uhr) (06:00 - 10:00 Uhr)

_ _ ; Erhebung: [ osenr
Analyse 2022 - Knotenstrombelastung TZ 1 - Kfz/4h + SV/4h;>3,st S 55,0 e n - U 5 S



GEMEINDE KONIGSFELD VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kdnigshéhe"

Kt:inigsfelc_i 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e) rL’“FLh—’__,'.':'Q"A"_'_ S S : Kt:inigsfelc.:i 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e) FJ‘FL(\J.::'Q'““"_ S S =
Di. 12 April 2022 PLANUNGSGRUPPE W = Di. 12 April 2022 PLANUNGSGRUPPE W =

12. April 2022, 15:00 Uhr - 19 Uhr o 12. April 2022, 15:00 Uhr - 19 Uhr ©
Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhanger, Krad, Lieferwagen, Pkw STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhénger STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Alle Abbiegebeziehungen Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Alle Abbiegebeziehungen Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
ID: 943102, Standort; 48.144569, 8.422098, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE ID: 943102, Standort: 48.144569, 8.422098, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N]L 177 / Ri. Buchenberg [N]L 177 / Ri. Buchenberg
Gesamt : 1191 Gesamt : 36
Ein : 577 Aus : 614 Ein:18 Aus: 18
° - ©
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Aus : 579 Ein: 619 Aus : 18 Ein:18
Gesamt : 1198 Gesamt : 36
[S1L 177 / Ri. Konigsfeld [S1L 177 / Ri. Konigsfeld

Kfz/4h SV/4h;>3,5t

Abendintervall Abendintervall

(15:00 - 19:00 Uhr) (15:00 - 19:00 Uhr)

_ _ ; Erhebung: [ osenr
Analyse 2022 - Knotenstrombelastung TZ 1 - Kfz/4h + SV/4h;>3 st Di., 12.04.2022 m - eSS



GEMEINDE KONIGSFELD

Konigsfeld 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)
Di. 12 April 2022
Spitzenstunde, morgens (12. April 2022, 06:45 Uhr - 07:45 Uhr)
Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhénger, Krad, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 943102, Standort: 48.144569, 8.422098, Seitennummer: TZ 1
[N]L 177 / Ri. Buchenberg

Gesamt : 277
Ein: 163 Aus : 114

.
T—

<
-
=

163

Aus : 163 Ein: 114
Gesamt : 277

[S]L 177 / Ri. Kénigsfeld

Analyse 2022 - Knotenstrombelastung TZ 1 - Friihspitze (MSP) Kfz/Hmax + Abendspitze (ASP) Kfz/Hmax H -

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

KfZ/ Hmax
Morgenspitze

VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kénigshéhe"

rruresorupre O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Konigsfeld 12-04-2022 - #9120 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Di. 12 April 2022

Spitzenstunde, abends (12. April 2022, 16:15 Uhr - 17:15 Uhr) -
Gesamtspitzenstunde

Busse, Lkw mit Anhénger, Lkw ohne Anhanger, Krad, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 943102, Standort: 48.144569, 8.422098, Seitennummer: TZ 1

[N]L 177 / Ri. Buchenberg

Gesamt : 378
Ein: 176 Aus : 202
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Aus : 177 Ein : 204
Gesamt : 381
[S1L 177 / Ri. Kénigsfeld
KfZ/ Hmax
Abendspitze
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GEMEINDE KONIGSFELD VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kénigshéhe"

Morgenspitze (MSP) Abendspitze (ASP)
Kfz/Hmax (MGS) Kfz/Hmax (MGS)
L 177 - Ri. Buchenberg L 177 - Ri. Buchenberg
188 1 156 225 1 234

<+— 191
r 34
|

o'

53

Kinderweide /
Hinterer Hutzelberg
Kinderweide /
Hinterer Hutzelberg

<+—177
r 11
~
o
107

—>
K
37
—>
K
118

<
AN N — 0O
~ AN
252 1 1580 229 4 303
L 177 - Schramberger Stralle L 177 - Schramberger Stralle
Ri. Kénigsfeld Ri. Koénigsfeld

Prognose-Planfall "Kénigshéhe" 2035 - Knotenstrombelastungen Kfz/Hmax MSP + ASP m
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GEMEINDE KONIGSFELD VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kénigshéhe"

Morgenspitze (MSP) Abendspitze (ASP)
Pkw-E/Hwax (MGS) Pkw-E/Hwax (MGS)
L 177 - Ri. Buchenberg L 177 - Ri. Buchenberg

196 1 164 232 1 239

<4+— 196
r 36
1

57

Kinderweide /
Hinterer Hutzelberg
Kinderweide /
Hinterer Hutzelberg

<+——183
r 13
~
Ny
110

—>
K
41
—>
K
123

~— 0O ™ N~
o N QAN O
~ AN
260 M 159 237 H 310
L 177 - Schramberger Stralle L 177 - Schramberger Stralle
Ri. Kénigsfeld Ri. Koénigsfeld

Prognose-Planfall "Kénigshohe" 2035 - Knotenstrombelastungen Pkw-E/Hwax MSP + ASP m

UUUUUUUUUUU



GEMEINDE KONIGSFELD VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kénigshéhe"

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘ Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘
Projekt : KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE Projekt : KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE
Knotenpunkt : L177/KINDERWEIDE 7 Knotenpunkt : L177/KINDERWEIDE T
Stunde : MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE ﬁ : F Stunde : MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE ﬁ : F
Datei : KONIGSFELD_L177.KINDERWEIDE_P2035PLF_MSP Datei : KONIGSFELD_L177.KINDERWEIDE_P2035PLF_MSP
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | Qsv
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
» Zweigeteilte Vorfahrt : nein
2 131 1800 A 9
ir Strom Strom
3 28 1600 23 1 1 1 A
Dreiecksinsel, HauptstraRe : 3: nein
. Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Misch-H 159 1761 2+3 2,2 1 1 1 A
e Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
4 | 77 7,4 3,4 341 609 6,8 1 1 1 A
. Linksabbiegestreifen vorhanden? 7: nein
6 I 33 73 31 145 921 4,1 1 1 1 A
Lange des Linksabbiegestreifens :
Misch-N 110 678 | 4+6 | 63 | 1 1 1| A Anzah der zusétzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
8 € 183 1800 A
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 486: Z.205
7 (g 13 59 2,6 159 1130 3,2 1 1 1 A
Misch-H 196 1800 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 StraBennamen :
Strassennamen :
Hauptstrasse : L 177/RI. KONIGSFELD
L 177/RI. SCHRAMBERG
Nebenstrasse :  KINDERWEIDE L177/RI.KONIGSFELD ~ ~ = L 177/RI. SCHRAMBERG
| ! l v
KINDERWEIDE
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.18 KNOBEL Version 7.1.18
Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg

Prognose-Planfall "Kdnigshéhe" 2035 - LF-Berechnung TZ1 Einmiindung Friihspitze (MSP)

LUDWIGSBURG



GEMEINDE KONIGSFELD VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kénigshéhe"

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘ Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘
Projekt : KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE Projekt : KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE
Knotenpunkt : L 177/KINDERWEIDE e Knotenpunkt : L 177/KINDERWEIDE e
Stunde : MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE j Stunde : MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE j'r‘;_
Datei : KONIGSFELD_L177.KINDERWEIDE_P2035PLF_ASP.kob : Datei : KONIGSFELD_L177.KINDERWEIDE_P2035PLF_ASP.kob :
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | Qsv
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
» Zweigeteilte Vorfahrt : nein
2 223 1800 A 9
} Strom Strom
3 87 1600 A
Dreiecksinsel, HauptstraRe : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstrale : 6: nein
Misch-H 310 1739 2+3 2,5 1 1 1 A
<= Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
4 41 7,4 3,4 499 460 8,6 1 1 1 A
B Linksabbiegestreifen vorhanden? 7: nein
6 16 7,3 3,1 267 759 4,8 1 1 1 A
Misch-N 57 517 4+6 78 1 1 1 A Anzahl der zusétzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
8 € 196 1800 A
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 486: Z.205
7 ‘ 36 59 2,6 310 932 4,0 1 1 1 A
Misch-H 232 1800 7+8 23 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 StraBennamen :
Strassennamen :
Hauptstrasse : L 177/RI. KONIGSFELD
L 177/RI. SCHRAMBERG
Nebenstrasse :  KINDERWEIDE L177/RLKONIGSFELD 77777 " L 177/RI. SCHRAMBERG
KINDERWEIDE
HBS 2015 LS
KNOBEL Version 7.1.18 KNOBEL Version 7.1.18
Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg

2022

Prognose-Planfall "Kénigshdhe" 2035 - LF-Berechnung TZ1 Einmindung Abendspitze (ASP)

LUDWIGSBURG



GEMEINDE KONIGSFELD

‘ Skizze der Kreis-Geometrie

VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kénigshéhe"

Verkehrsqualitit nach HBS 2015 |

Datei: KONIGSFELD_L177. KINDERWEIDE_P2035_PLF_MSP Datei : KONIGSFELD_L177.KINDERWEIDE_P2035_PLF_MSP
Projekt: KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE Projekt : KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE HBS 2015
Projekt-Nummer: 9120 Proiekt-N - 9120
Knoten: L 177 / KINDERWEIDE ) ) rojext-Nummer - S5
Stunde: MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE Knoten : L177 I KINDERWEIDE
Stunde : MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE
0 5m Verkehrsstirke und Kapazitat
(NENETE]
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - | - | Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h| Kiz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
3: L 177/Rl. SCHRAMBERG "
1 [L177/Rl. KONIGSFELD| 1 1 13 0 0 159 159 1233 1233
2 KINDERWEIDE 101 131 30 | 20 110 110 1121 1121
3 L 177/Rl. SCHRAMBERG 1 | 1 77 0 0 196 196 1176 1176
Verkehrsqualitat
L= T T T X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 |L177/RI. KONIGSFELD| 0,13 1074 34 0,1 1 1 A
2 KINDERWEIDE 0,10 1011 3,6 0,1 1 1 A
\ 3 L177/Rl. SCHRAMBERG 0,17 980 3,7 0,1 1 1 A
\
\ Gesamt-Qualitdtsstufe : A
—
I
/ Gesamter Verkehr
. im Kreis
2: KINDERWEIDE Zufluss Uber alle Zufahrten 1 465 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 465 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,46 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz . 3,54 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
N~ - Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015+ HBS 2009  mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

1: L 177/RIl. KONIGSFELD

Zufahrt 1: L 177/RIl. KONIGSFELD
Zufahrt 2: KINDERWEIDE
Zufahrt 3: L 177/Rl. SCHRAMBERG

‘ Planungsgruppe SSW GmbH

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.9
Ludwigsburg ‘

KREISEL 8.2.9
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GEMEINDE KONIGSFELD VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kénigshéhe"

‘ Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stau an Ausfahrten - mit FuRgéngereinfluss |
Datei: KONIGSFELD_L177.KINDERWEIDE_P2035_PLF_MSP .
Projekt: KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE Datei : KONIGSFELD_L177.KINDERWEIDE_P2035_PLF_MSP
Erojekt-Nummer: 8112707 | KINDERWEIDE Projekt : KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE
noten: : .
Stunde: MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE Projekt-Nummer : 9120
Knoten : L 177 / KINDERWEIDE
Stunde : MGS (MORGENSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE
0 1000 Pkw-E / h
I
n-FS | F+R | Kapazitat(0) | g-a-vorh g-a-max X Reserve
3:L177/RIl. SCHRAMBERG
Qa =164 Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - | Pkw-E/h
Qe = 196
Qc=77 1 [L177/RI. KONIGSFELD 1 0 1200 260 1200 0,22 940
2 |KINDERWEIDE 1 50 1200 41 1151 0,04 1110
3 |L177/Rl. SCHRAMBERG 1 0 1200 164 1200 0,14 1036
mittl. Vz L L-95 L-99 n p(L>n)
Name s Pkw-E Pkw-E Pkw-E | Pkw-E -
2 : KINDERWEIDE -
Qa = 41 1 |L177/RI. KONIGSFELD 3,8 0,2 1 2 1 0,05
Qe =110
Qc =131 2 |KINDERWEIDE 32 0,0 1 1 1 0,00
3 |L177/Rl. SCHRAMBERG 3,5 0,1 1 1 1 0,02
Gesamter Verkehr
im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten : 465 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 465 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 05 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 3,7 s pro Fz
1 :|_- 177/RI. KONIGSFELD Berechnungsverfahren :
Qa = ?60 Kapazitat :
Qe =159 Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 / T=3600s
Sum = 465
Pkw-Einheiten (HBS)
KREISEL 8.2.9
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg ‘ )
‘ Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
KREISEL 8.2.9
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GEMEINDE KONIGSFELD

VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kénigshéhe"

‘ Skizze der Kreis-Geometrie

Verkehrsqualitat nach HBS 2015 |

Datei: KONIGSFELD_L177.KINDERWEIDE_P2035_PLF_ASP.krs

Projekt: KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE

Projekt-Nummer: 9120

Knoten: L 177 / KINDERWEIDE

Stunde: MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE
0 5m

[ENENE

3: L 177/Rl. SCHRAMBERG

2: KINDERWEIDE

1: L 177/RI. KONIGSFELD

Zufahrt 1: L 177/RIl. KONIGSFELD
Zufahrt 2: KINDERWEIDE
Zufahrt 3: L 177/Rl. SCHRAMBERG

Datei : KONIGSFELD_L177.KINDERWEIDE_P2035_PLF_ASPkrs

Projekt : KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE HBS 2015
Projekt-Nummer : 9120

Knoten : L 177 / KINDERWEIDE S5
Stunde : MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in [ n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 |L177/RI. KONIGSFELD | 1 1 36 0 0 310 310 1212 1212
2 KINDERWEIDE 1 1 223 40 | 30 57 57 1039 1039
3 L177/Rl. SCHRAMBERG 1 1 41 0 0 232 232 1208 1208

Verkehrsqualitat

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

KREISEL 8.2.9

Prognose-Planfall "Kénigshéhe" 2035 - LF-Berechnung TZ1 Kreisverkehr Abendspitze (ASP)

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L 177/RIl. KONIGSFELD 0,26 902 4,0 0,2 2 2 A
2 KINDERWEIDE 0,05 982 3,7 0,0 1 1 A
3 L 177/RIl. SCHRAMBERG 0,19 976 3,7 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 599 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 599 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,64 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 3,84 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.9
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
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GEMEINDE KONIGSFELD

‘ Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KONIGSFELD_L177.KINDERWEIDE_P2035_PLF_ASP.krs
Projekt: KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE
Projekt-Nummer: 9120
Knoten: L 177 / KINDERWEIDE
Stunde: MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE
0 1000 Pkw-E / h
I

3:L177/RIl. SCHRAMBERG
Qa =239
Qe =232
Qc =41

2 : KINDERWEIDE

Qa =123

Qe =57

Qc =223
1:L177/RI. KONIGSFELD
Qa =237
Qe =310
Qc =36

Sum = 599
Pkw-Einheiten (HBS)
‘ Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg ‘

KREISEL 8.2.9

VU 2022 B-Plan-Aufstellung "Kénigshéhe"

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stau an Ausfahrten - mit FuRgéngereinfluss

Datei : KONIGSFELD_L177.KINDERWEIDE_P2035_PLF_ASP.krs
Projekt : KONIGSFELD-VU B-PLAN KONIGSHOHE

Projekt-Nummer : 9120

Knoten : L 177 / KINDERWEIDE

Stunde : MGS (ABENDSPITZE)-PROGNOSE 2035-PLF KONIGSHOHE

n-FS | F+R | Kapazitat(0) | g-a-vorh g-a-max X Reserve
Name - /h Pkw-E/h Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 [L177/RI. KONIGSFELD 1 0 1440 237 1440 0,16 1203
2 |KINDERWEIDE 1 70 1440 123 1417 0,09 1294
3 |L177/Rl. SCHRAMBERG 1 0 1440 239 1440 0,17 1201
mittl. Vz L L-95 L-99 n p(L>n)
Name s Pkw-E Pkw-E Pkw-E | Pkw-E -
1 |L177/RI. KONIGSFELD 3,0 0,1 1 1 1 0,03
2 |KINDERWEIDE 2,8 0,1 1 1 1 0,01
3 |L177/Rl. SCHRAMBERG 3,0 0,1 1 1 1 0,03

Gesamter Verkehr

im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten : 599 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 599 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten ;05 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz 3,0 s pro Fz

Berechnungsverfahren : R )
Kapazitat : Schmotz, 2014 /  Beachtung der FuRganger: mit FGU: 0,90  /ohne FGU: 0,27
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 / T =3600s

KREISEL 8.2.9

‘ Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Prognose-Planfall "Kénigshdhe" 2035 - LF-Berechnung TZ1 Kreisverkehr Abendspitze (ASP)
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